Stezky a/nebo pruhy?

Otazniky cyklisticke infrastruktury v Praze

Vratislav Filler, leden 2022
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Cyklisté jsou ruzni

Rychlost, vykonnost, dovednost
- sportovci, cykloturisti, déti, seniofi, messengefi, elektrokola, kolobézky...

Zvladani dopravniho stresu pfri jizdé na kole: Cca 60 % lidi uvazuje o jizdé na kole, z nich:

~ 1% lidi: “odvazni a nebojacni” | ~ 5-10 % lidi: “zdatni a otevreni” | ~ 50 % lidi: ‘opatrni”
= nepotrebuji nic a budou tu = v silngjSim provozu vyuziji = vyzaduji vétSi oddéleni od aut,
vzdycky cyklopruhy cyklopruhy je k jizdé na kole nepfilakaji
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Pozn.: Zdrojova data pro segmentaci dle dopravniho stresu: Portland. V Praze dle prdzkum( TSK o jezdéni na kole uvaZuje cca %z populace 15-69 let. Foto 1: mapy.cz, foto 2 a 3: Michael Liebi



Integrace x segregace

CSN i TP zna, principy odpovidaji dobré praxi
(pouze se zpravidla nerealizuje)

A, B: sdileny provoz
- zklidnéné zény
- do 30 km/h, nebo velmi slaby provoz

B, C: integrace jako prostorové oddéleni
- piktogramy, cyklopruhy
- do 50 km/h, DK/ NL jen stfedni provoz;
UK/ US /CZiv silném provozu

C, D, E: fyzické oddéleni (segregace)
- Cyklostezky, legalizované chodniky, danské pasy,
prejezdy

intenzite motorovych vozidel
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Nizozemsky pfristup

Komplexni dopravni infrastruktura pro cyklo
- dopravni planovani a street design
omezujici dominanci automobilové dopravy
v intravilanu
- cyklostezky pro vysoké intenzity
- vedlejSi ulice vyrazné zklidnéné a .
bezpecéné pro jizdu na kole

Specifika
- neprerusované stezky podél hlavnich silnic
- barevné odliSeny povrch AD / péSi / cyklo
- rozeznatelny charakter komunikaci




Dansky pristup
Cyklodoprava je soucasti konvenéniho planovani

Specifika
- Jednosmérné pasy oddélené obrubou od
vozovky i chodniku
- Kfizovatkami prochazeji jako cyklopruhy
- Nepfimé levé odbocCeni
(vzniklo ze zakazu odbocCovat rovnou)
- Relativné pfisné pozadavky na cyklopruhy




Svycarsky pfistup

Rozvinuta integraéni reseni
- Podminky (Clenitost, podil cyklo) relativné
velmi podobné CR
- Po letech vlastniho pfistupu zacCinaji
adaptovat danska reSeni

Specifika
- Cyklopruhy i v Fazeni relativné velkych
kfizovatek
- Zluta barva pro bezmotorovou infrastrukturu

Foto: Michael Liebi, Bern



Srovnani zahraniCnich pfistupu k infrastrukture

“Svycarsky” pristup - pruhy
+ nezabira skoro zadné misto
+ v CR snadno realizovatelny

- naro¢né&jsi na prujezd
- jen pro zdatné cyklisty

“dansky pristup” - neprimé levé odb.

+ atraktivrvli, dobry pocit bezpeci
- NLO v CR tako nejde (normy).
- mirné delSi ¢ekani na odb. vlevo.

“nizozemsky pristup” - stezky
+ atraktivni, kapacitni, bezpeCny
+ stezky mohou byt obousmérné
- zabira vic mista
- prujezd SSZ v poloze s chodci

"Schweizer Losung"

"Kopenhagener Losung"

"Niederlandische Lésung"

Obrazek: Michael Liebi, Bern



Plzensky “dansky pas” (snaha byla)




Prazsky pfristup

“Svycarské” pruhy + legalizace chodnikt
- Vychazi z podminek CR a Prahy
(obtizna inv. priprava stezek, kompetence MC,
“nedotknutelnost” parkovani, a.j.)
- rychla realizovatelnost nestavebnich uprav
(55 km pruht za 2 roky)
- zpravidla neubira parkovani a kapacitu AD

Limity:
- mensi ohleduplnost nez v zapadni Evropé
(jak fidiCi x cyklisti, tak cyklisti x chodci)
- obtize s kvalitou feSeni mimo vozovku
a navaznostmi
- odezva na pruhy mimo zkusSené cyklisty




Kkyne

Prazsky pfristup
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(pozn.: cyklopruhy jsou pocitany jednosmérné)

Infografika a graf: Méstem na kole



Praha : stezky mimo koridor vozovek

Vlevo kapacitni smiSena stezka (4,0 m), vpravo nevhodné feSena délena stezka (3,0 m)




Opatfeni pouze mimo vozovku

Vlevo i vpravo: feSeni mimo vozovku, které neni plnohodnotné a vhodné pro koexistenci s chodci.




Krizeni komunikaci

Vlevo: nemoznost souvislého prijezdu kfizovatkou s odbo&nymi rameny
Vpravo: riziko od odbocujicich vozidel pfi pfejizdéni pfejezd




Dualni reseni s ruznou funkci

Vlevo cyklopruh odlehCuje kapacitné nedostacujici smiSené stezce
Vpravo kompenzace neplnohodnotné feSeného legalizovaného chodniku ochrannymi cyklopruhy




Integrace ve vozovce, +- OK

Vlevo: Satalice, komunikace zcela bezproblémové pfimérena pro cyklopruhy.
Vpravo: VrSovicka, standard v CH, ale v DK/NL by bylo jiné opatfeni.




Integrace ve vozovce, extrémy

Vlevo: Bucharova (“neslo jinak™)
Vpravo: Povltavska, vynuceno poZadavky na oddéleni chodniku zabradlim a zfizeni délené stezky.

Foto vlevo: Martin Snobr



Bez cykloopatreni

Vlevo: Na Slupi, nemoznost jizdy mimo kolonu
Vpravo: Satalice, rychly provoz v pocinajici sidelni ka$i

Foto vlevo: Martin Snobr



Ochranné cyklopruhy

Kontroverzni, nepochopené?

Uzivatelska zkuSenost v Praze teprve vznika:
- ztrojnasobeni délky za posledni dva roky
- nejsou dostatecné intuitivni
- neprobéhla osvétova kampan

Realiza¢ni zkuSenost teprve vznika
- nékde nefunguji dobfe, lepsSi piktokoridor
- byly pfipady nespravného provedeni
- potieba kvalitni povrch az ke kraji vozovky

Pfi platnosti pravidla 1,5 metru: ochranné
cyklopruhy dovoluji predjizdéni cyklistt

v mistech, kde by jinak nebylo legalné mozné.

Foto Ostrava / Tereza Lehecka



Ochranné cyklopruhy vhodné a nevhodné

Vlevo: Na Pankraci, ochranny cyklopruh vhodné umoznuje bezpecné mijeni pred signalizaci
Vpravo: ve stejné ulici, nebezpecné uzky ochranny cyklopruh ve sjezdu podél parkovani
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Mozné pristupy k uvazovani o cyklodoprave v Praze

a) “Tazeno poptavkou”
- rekreacni pojeti
- kapacitné resit pfeplnéné stezky
- rozvoj cyklodopravy neni tfeba

b) “Rozsireni svobodné volby”
- jizda na kole je fajn
- nabidnout moznost pouzivat kolo ve mésté
- zajistit funkénost a bezpecnost

c) “Poznana nutnost”
- rozvoj cyklo je soucasti celostniho reSeni dopravy
- cili se na zvySovani podilu cyklo (10 % + )

Paradox:
I kdyZ je michani cyklistd a silného provozu aut pfi vSech vySe popsanych pfistupech k cyklistice
v podstaté stejné nezadouci, pfi rozvijeni cyklodopravy v Praze je tézko se tomu vyhnout.



Jak posunout souc¢asnou prazskou situaci?

Nizozemsky princip:

“Dostanete-li se na kole na silnici, kde se necitite dobre, asi
mate vhodnou cestu nékde jinde.”
(ale pobliz a snadno k nalezeni, nutno dodat) o 5

nnnnn

e Cyklopruhy na rudnych komunikacich jsou dogasné feseni. ol o TR
e Nutno zagit pfipravovat stezky podél rudnych komunikaci. A
1. zakladni chranéna sit’

- vybrané trasy, ale souvisle, bez “Cerné diry” v centru

- rychla, komfortni, kapacitni, dopravni i rekreacni funkce

- soustfedit se i na oddéleni od chodcu, soubézné o =
pési cesty pro rusné cyklostezky

- tam, kde to dava smysl, prestavét uli¢ni profil (danské pasy,
stezka, i na misto parkovani)



Jak posunout souCasnou prazskou situaci? (ll.)

2. Resit soubéhy rusnych komunikaci
- koridory s mensSimi intenzitami cyklo
- vyuzivat soubézné ulice, legalizace chodnik
- cyklopruhy nékde jako “nutné zlo,” nejde-li jinak,
nebo pro koexistenci s pravidlem 1,5 metru
- piktokoridory symbolizujici, ze tam cyklista muze

3. Lepsi alternativy hlavnim ulicim a podminky pro
mistni pohyb na kole
- legalni prujezdy parky, po sidlistnich chodnicich,
apod.
- plo$na obousmeérnost vedlejSich ulic pro kola (Ize
v zénach 30)

4. Parkovani kol
- méstské stojany “zdola” (Zadosti od verejnosti)
- B+R kolarny na kartu, bezpecné parkovani u skol




5 “mékka” opatreni
- racionalni regulace pohybu cyklistl v parcich,
péSich zdénach, apod. (“polotvrda” opatfeni)
- zpristupnovani bikesharing spole¢né
S nastavenim pravidel
- podpora City logistiky, elektrokol, cargokol, apod.

6 Vzdélavani
- vysvétlovani infrastruktury a bezpecného chovani
verejnosti
- vyjednavani smérem k odbornym kruhdm

7 Osvéta
- Zasazeni cyklodopravy do kontextu
dlouhodobého fungovani mésta
(udrzitelnost financni, ekonomicka i ekologicka)
- Neni totéz co vzdélavani (mize byt upozadéno)




Jak posunout souCasnou prazskou situaci? (I1V.)

8. Koncep¢€ni a koordinovany pristup
- koncepce je oporou institucim i developeriim
- zpracovat generel celoméstskych tras vcC.
pozadavku na charakter
- jadrova sit chranénych tras do uzemniho planu
- zkoordinovani s plany spravcu jiné liniové
infrastruktury (voda, Zeleznice)

9. Projektové rizeni
- zkapacitnit moznosti pfipravy pro bezmotorovou
dopravu jako celek (TSK, IPR, samosprava)
- koordinatofi zodpovédni za souvislé trasy
- vybér prioritnich tras + koordinace

10. Financovani
- cyklisticka doprava i infrastruktura je levna
- “drahé” je nalézani nejvhodnéjsiho feSeni




Obtizné dosazitelny ideal vs. nefunkCni praxe

Dékuji za pozornost.




